Quand la fleche rouge monte a la Vallée — FAVJ du 2 avril 1936 -

@Question ferroviaire.

La Fleche rouge a fa Vallee

—

La circulation routiére. telle gne le per-
mettent maintenant les motenrs & explosion,
a enlevé aux chemins de for le monopole
des transports. Cettc concurrence devrait obli-
ger nos C. F. F. a faire davantage pour le
elient qu’ils ne le font jusqu'a preésent pour
maintenir le chiffre de leurs recettes, maisil
sembie qu'ils ont un pen de pee dosy mettre.
La situation de la Vallée de Joux. est parti-
ouliere a cet écard et mérite vraiment que
Pon s’y arréte. La Vallée est en effet relide
a Lausanne, chef-lieu du Canton, par le che-
min de fer, ¢t par la route. [l faut, pour se
rendre a Lausanne, 1 h. 40 min. avec le
train, et 1 h. 10 min. en automobile. Et, au
point de vue du coiit, si 4 voyageurs gen- |
tendent pour louer une auto, le voyage 2
Lausanne revieut moins cher que le prix du
billet en chemin de fer Sentier-Lausanne eb
retour. De plus, ils ont la facilité de ren-
trer 4 l'heure qu’il leur convient le mieux.

Lorsque ’on sait que les recettes de tra-
fic sur la ligne Brassus-Vallorbe provien-
nent actuellement surtout du trafic voya-
geurs. on comprendra sans peine que lame-
lioration des commuuications de la Vallée
svec le reste du Canton soit a lordre du
jour constant de la direction du P. B. et

une mesure moindre il est vrai, de la
direction du ler arrondissement. Nous
gons toutefois que cettc derniére se rend
oompte quien temps de crise, uuocune recette,
al petite soit-clle, ne doit dtre négligée. Los |
: ruisseaux font les grandes rivieres.
7 Un avtre facteur influe sur Vattention |
g% ks C. F. F. doivent porter a la ligne




Vallovbe-Le Brassus, o'est Uétat de vétuste
des machines actuellement on service sur
“‘:‘-f’-f-t“ ligne. Cellps-ei sont. & proprement par-
lgr. A bout de soulfle. ef leur remplacement
savere de jour en jour plus nécessaire of
plus urgent. Mais. faut-il les remplacer, cos
1011.1‘110:-& machines a vapear. par dautres duo
meme genre. on plutot chercher quelque sys-
tétme de voiture plus légére et consommant
un dombustible moins cher. Ceel est un pro-
bléme qui intéresse autant les ¢ F. T que
le P. B.. davantage méme, car la section
Day-Le Pont. qui comprend une rampe de
38. p. 1000, est <ur le réseaun des . F. . Ce
fait montre i quel point les initiateurs de
notre Compagnie regionale ont eu raison en
faisant adopter Pintroduction d™un chemin
de fer & voie normale. de ce fait, en effet,
la Compagnic du P. B. n'est pas laissée a
elle-méme pour solutionner les questions vi-
tales pour <on existence.

(Fest donce afin de se renseigner sur la
meilleure solution 4 apporter au probléme de
Pexploitation rationnelle de la ligne Vallorbe-
Le Brassus que les C. F. F., de concert avee
le-P. B.. organisaient sur ce troncon plu-
sieurs courses d'essai avee une auto-motrice
a4 moteur Diezel. dont quelques modeles cir-
culent déja suv la voie. Lia dirvection du P. B.
avait convié. i cette occasion. les membres
des autorités des Communes de la Vallée,
Hiverses personnalités et la presse locale.

Larvivée dee cette voiture élégante fut un
événement pour la région. Son passage, si-
gnalé par un coup de sifflet strident. ame-
pait anx fenétres une foule de curieux. Les
enfants se rassemblaient aux abords des
gares, ef de nombreuses personnes v al
de leur petite course d’essai, comme on fait
un tour de carrousel.
~4Ta Fleche rouge»a la silhouette élé-
gante et 4 la marche rapide, faisait un con-

traste saisissant avec notre bonne vieille loco-
motive enfumée et asthmatique. On comprend
sme aisément le désir quleut le public de
ire une plus ample connaissance avec oe
véhicule d’un genre nouveau.
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st done dans un bronhaha d’écolicrs op
Vacanees

] e lesinvités privent e départ mer-
ePedi wpres-midi. au Sentier. Nous prenons
place <up | siege dlavant, & eoté du condue-
‘ T. La place est excellente. De ce poste,
M voit, comme dans une automobile. 1o
Paysage se dévouler a droite of & zauche.

E&r }9 capot ouvert, on voit le moteur, fixe
meme le chassis, suivee le mouvement des
roues sur la voie,

Durant le trajet. ne -
D_r,enom leg  earactéristioues tlﬁi{laul]\rg?tli;";
F-laufmnn'{rim-. dont e prix de rvevient est d.
200,000 l:r. environ, sontie des ateliors Sulzer.
Ao poids de 33 fonnes (les locomotives ™
sorvice swre le PooBLopesent 60 tonnes). Son
moteur, a huile lourde, consomme du mazout
dont le prix de revient est de 28 cts le ke..
il |Iv\'e}0pp{- une force de 290 chevaux et
fourne a une vitesse maximum de 1200 tours.
l.a vitesse du véhicule peut atteindre 125 km.
a I'heure. Bt on nous affirme, gu'aux jours
1l'ufr'lu_t-nce. 100 voyageurs ont &té logés 2
Finterieur, alors que le nombre des places
assises est de 65,

[La construction de la voie ne permet pas
cependant une bien grande vitesse. et Pai-
cuille du compteur ne dépassa jamais 60 km.
a lheure. C'est déja satisfaisant. et trop ra-
pidement. a notre gré, la voiture entre en
guve de Vallorbe.

[.e temps d’échanger quelques paroles ai-
mables et de diseuter sur la difficalté duw
probléeme, et nous prenons place a4 nouveau
pour le retour. C'est a4 ce moment que les in-
‘génienrs suivent le trajet de pres. La voi-
ture n'est pas construite pour une pareille
rampe. Aussi la vitesse du véhicule diminue-
t-elle rapidement. TLJaiguille du compteur
passe de 60 4 50 puis a 28 km. a l'heure.
("est la preuve que la machine, telle qu’elle
“est construite, ne convient pas pour ce tra-
jet. L’arrivée aux Epoisats marque la fin
de la grimpée. et de la au Sentier, la course
est ~ans histoire, si ce n'est qu'elle continue
a ¢veiller la curiosité insatiable des habitants
de la - Combe ».

ses

(Pest non seulement avec curiosité et inté-

rét. mais c'est aussi avec sat:ia‘_faetion que
Ia population de la Vallée a suivl ces essais.
En effct. au point de vue du tourisme tout
spécinlement. il est 4 souhaiter que l'acces
A la Vallée de Joux depuis Lausanne soit
meilleur, et plus rapide. L’emploi d'une auto-
‘motrice permettrait sans doute d’organiser
plus facilement des courses specgal'es. Une
difficulté se présente. Il faudrait pouvolr
‘arriver a construire une automotrice capable
‘de remorquer quelques wagons de marchaun-
dises. o
 Nous espérons vivement gu'une solution & la
situation actuelle se fasse jour sans trop tar-
der. et ceci au mieux de la situation de la
région.



Ouvrage : Voies normales privées du Pays de Vaud, 1997 : Course d’essai de la Fleche Rouge diesel des CFF
entre Chez-le-Maitre et le Sentier, le 25 mars 1936. Collection J. Locatelli. Collection J.-P. Devaud.



